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& relativni novinkou, ve své domoviné viak patif
k tém s viibec nejdel3f tradici. To je ostatné patrné
i z celkové Sife nabidky, kterd je mezi klasickymi ital-
skymi vyrobci jednoznaéné nadstandardni. Z letosni
kolekce prosel jiz nasim testem, a to tésné pied létem,
celokarbonovy bike Nitro. Tentokrdt zde viak midme
silni¢niho zdstupce, model Ego. V piipadé obou otesto-
vanych typii miizeme sméle fici, e md Olympia dobie
nadldpnuto i k osloveni ¢eského, stdle ndro¢néjsiho zd-
kaznika. Vedle kvality samotnych rdm@ a moZnosti in-
dividudlni volby v piipad¢ osazeni jednotlivych modelit
je zde totiz jedté jeden dulezity aspekt, tim je celkem
piiznivé kone¢nd cena. Ndmi testovany typ Ego s kom-
pletn{ sadou Shimano Ultegra a s koly Fulcrum Racing
3 vyjde na rozumnych 68 tisic korun.

Monokokovy rém z ,UD* karbonu sz na mohutné
profily jednotlivych trubek a jiz na prvni pohled se pro-
to tvéff hodné bytelné. Nepiehlédnutelnd je predeviim
stfedovd partie s vysokym priife-
zem spodnich ramen zadni stavby
a na ni navazujici, robustné vyhli-
Zejici karbonové patky. Ve stejném
duchu jsou pojaté i sedlové vzpéry
zadni stavby, které charakterizuje
jen velice mirné zakfiveni a $ir{
prafez. Kvili co nejlepsi absorpci
otfestl je zde namisto Castéj§i mo-
nostay konstrukce pouzit klasicky
brzdovy muistek a vzpéry nad nim
pokracuji oddélené az k sedlové trubce. Neméné vyraz-
ny je predek rdmu, vyznacujici se ostrym rozifenim
v horni ¢tvrtiné hlavy, které plynule prechdzi do bo¢ni
hrany horni trubky. Spodni loZisko hlavového slozeni
mé standard 1,5 palce, ¢emuz samoziejmé odpovidd
i kénicky karbonovy sloupek vidlice.

V ndmi testované nejvéii velikosti L jsme navdzi-
li 7,9 kilogramu bez pedalti, coz je celkem primérnd
hodnota. Pfestoze byla na kole vybornd sada Shimano
Ultegra i celkem lehké zapletend kola, prostor k dal-
$imu odlehéovéni by se jisté nael, aniz by to muselo
zruinovat penézenku, co? je jisté dobrd zpréva pro gra-
mhonice. I tak je ale nutné konstatovat, ze konstrukce
ramového zdkladu typu Ego nejde jiz ze své podstaty
po co nejnizéi vize. Spis zde byla pozadavkem kombi-
nace solidni tuhosti, Zivotnosti a schopnosti pochytat
alespon néjaké ty otfesy ze silnic.

Italské znacka Olympia je na nafem trhu stile jes-

Prijemné (a rychlé) svezeni

Model Ego charakterizuje natazenéjsi, Cisté zdvod-
ni posed. To v piipadé ndmi testovaného kousku jes-
té podpofil 130 mm dlouhy piedstavec, krery je sice
ve standardu diky sérii podlozek trochu vyse, ale my
jsme ho vétSinu asu vozili v téméf nejnizi pozici. Diky
nadprimérné dlouhému sloupku vidlice je zde oviem
umoznéno celkem variabilni nastaveni posedu. V pfipa-
dé zdmény predstavce za krati{ Ize doséhnout i vzpfime-
néjstho drienf téla, coZ by jist¢ uvitali tfeba jezdci, keef
maji problémy se zady.

Jizdni projev kola nejlépe charakterizuje slovo stabi-
lita. Ta je zde skutecné kli¢ové a jeji zdsluhou nejenze

model Ego jisté drif pfimy smér, ale zéroven nabizi ja-
kousi plynulost ovlddani. Z toho vyplyva celkové velice
pifjemné svezeni, s Hzenim, které je dostate¢né citlivé,
oviem nevyZaduje neustdlou pozornost a korekce Fidit-
ky. Souziti s kolem zkrdtka neznamend dlouhé pfivy-
kéni na geometrii, coz platilo i v pfipadé jizdy ze sedla,
at uz do kopce ¢i tieba ve spurtu. I zde byla jasné citit
ochota k drzeni pfimého sméru, aniz by se musel jezdec
jakkoli sloZité ,,pietahovat* s fditky.

Po strdnce torzn{ tuhosti patif karbonovy rdm k lep-
$imu priiméru. Nabizi jisty zabér,
aniz by bylo patrné jakékoli krou-
ceni. Bo¢ni tuhost stiedové partie
je zde nadpriimérnd. Z vyse zmi-
néného samoziejmé vyplyvé velice
dobrd akcelerace, kterd je vedle
ramu zésluhou predevsim zaplete-
nych kol. Typ Fulcrum Racing 3 je
po strénce tuhosti sizka na jistotu,
stejné tak v piipadé celkem nizké
obvodové hmotnosti. S rdmem
si v tomto pifpadé skvéle rozuméla i pouzitd grafika
na bocich rafki.

Pokud se zaméfime na celkovy komfort jizdy, tak si
v tomto ohledu rim kola nezaslouzi kritiku. U pfed-
ni vidlice byla evidentné prioritni predeviim celkovd
tuhost konstrukee, coz je oviem z pohledu zdvodnika
dobfe. Vyborn odolnost proti rozvibrovani pii brzdéni
je zde doplnéna idedlnim vedenim do zatdcek, nicmé-
né po strance pohlceni urcité ¢sti nerovnosti je vidlice
spise laxnéjsi.

To samé ndm vadilo na sedlovce. Tak trochu z nepo-
chopitelnych divodii zde vyrobce vsadil na dural, navic
na celkem bytelnou konstrukci modelu FSA SL 250.
Bil4 barva sice sedlovce bezesporu slusi, kvalitn{ karbon
by se ndm zde viak zamlouval vice. K instalaci karbono-
vé sedlovky piitom vyloZené vybizi specidlni podsedlov
objimka, jejiz ,carbon friendly* konstrukce s oddéle-
nym dotazenim sedlové trubky a sedlovky je rozhodné
vyhodou.

Z osazeni musime pochvilit nejen precizné fungujici
sadu Ultegra, ale tieba i obuti Michelin Lithion 2. To
kombinuje celkem odolny, zcela hladky stied béhou-
nu s jemnym vzorkem a mékef smési po jeho strandch.
V redlu jsme tak méli dobry pocit i pfi jizdé na mokru,
coz rozhodné nebyvd standardem. Osazeni viak v pii-
padé znacky Olympia zélezi na vkusu (a penéience)
majitele, takZe je mozné jednotlivé modely jesté pied
koupi odladit k obrazu svému. Typ Ego je proto k méni
se sadami Shimano i Campagnolo, stejné tak s fadou
modeli zapletenych kol i doplitkového osazeni. Skoro
kazdé kolo tak bude originlem. ]

Technicka specifikace:
Ram: UD-Carbon monocoque

Vidlice: UD-Carbon monocoque

Kliky: Shimano Ultegra Compact 50/34
Brzdy: Shimano Ultegra

Razeni: Shimano Ultegra Dual Control
Prehazovacka: Shimano Ultegra
Presmykaé: Shimano Ultegra

Kola: Fulcrum Racing 3

Kazeta: Shimano Ultegra (11-25)
Plasté: Michelin Lithion 2, 23mm
Riditka: FSA Carbon Wing Pro 420mm
Predstavec: FSA 0S 190

Velikost L

1006 mm

Sedlovka: FSA SL 250
Sedlo: Selle ltalia SL XC Flow
Hmotnost: 7,9kg (vel. L)
Cena: 68 000K¢
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° duralova sedlovka, pocitové tvrdsi vidlice

jizdni stabilita, boéni tuhost ramu, nadprdmérné
dlouhy sloupek vidlice, vyvazené osazeni

Z-Max Shield prototype

Jiz na jafe jsme ziskali k dlouhodobému
otestovan{ jednu z pfipravovanych novinek
znacky Ritchey, XC pl4st nazvany Z-Max
Shield, o ¢emz jsme ostatné informovali

i na nasich strdnkach cykl.cz. V pfipadé

testovaného vzorku se jedn4 o kus

z posledni pfedprodukéni serie, jiz letos
na podzim by se mél dostat na trh ve zcela

sériové verzi.

a testovini mé-
Nla model  Shield

k dispozici po ce-
lou sezonu jedind profi
stdj, a to Swisspower MTB
tym v &ele s Thomasem
Frischknechtem.

Jiz  provedeni dezénu
plaseé predpovidd jeho ur-
Ceni, velice husté rozeseté
niz§i vystupky znamenaji optimalni odvalovin{ a daji
se tak predpoklddat velice dobré jizdn{ vlastnosti pe-
dev$im na tvrdém povrchu. Celkové plast pisobi roz-
mémnéj§im, piesndji feceno balénovitéjsim dojmem,
nez co napovidd oznaceni §fiky 2,1 palce. Ndmi navi-
Zend hmotnost 547 grami patii v dané zdvodni tidé
k priiméru. Vedle testované 3pickové specifikace WCS
(s technologii Tubeless Ready) se vSak v budoucnu
Z-Max Shield jist¢ objevi také v dostupnéjsich varian-
téch, teoreticky i s dritovou patkou.

Z-Max neklasicky

Ritchey Z-Max je dnes Zivouci legendou a po vice
jak patndcti letech své existence stile patii mezi skvé-
1é, hodné univerzilni obuti. Sice béhem svého zivota
prosel modernizaci konstrukce i vzorku, jeho celkovy
charakrer viak ziistal zachovén. Varianta Shield m4 ale
s piivodnim modelem jen pramdlo spole¢ného, vlastné
ho tvarem piipominaji jen vystupky po strandch bé-
hounu. Vie ostatni je jinak.

Nejvice Z-Max Shield, jak by se ostatné dalo ¢ekat,
zazdfil v suchém terénu, a to v takika jakychkoli pod-
minkdch. Skvéle si vedl nejen na tvrdé ujeté hling, stej-
né presvédcivy byl ale také na Sotoling, hrub$im 3cér-
ku, kamenech i kofenech. Za zminku rozhodné stoji
velice dobr4 pfilnavost vzorku k tvrd$imu podkladu pfi
ndklonu do zatd¢ky, kde nemaji bocni vystupky diky
jejich hustdimu rozeseti pfilisnou tendenci k ohybdni
a ndslednému ujfzdéni do strany. Diky tomu jsou prii-
jezdy zatdcek dostatecné jisté, a to i na asfaltu. Jemny
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vzorek se vyborné pfilepil k jakémukoli podkladu, pou-
ziti dvoji tvrdosti smési zde nese ovoce. Pfitom odvalo-
vaci schopnost pl4sté byla na samé $picce své kategorie,
a to pfi nadpriimérné ddvce komfortu, ktery zde umoz-
fje nejen Sitka pldseé, ale i poddajnost konstrukee.
Vzhledem k celkové koncepci verzi Shield doporu¢ime
spiSe na zadni kolo, na pfedku bychom i za sucha radgji
vidéli néco s vyssi schopnosti zakusovat se do podkladu.

Nepiitelem ¢islo jedna je u verze Shield samoziejmé
mokro, blito totiz dokdze vzorek i pies jeho velice nizké
provedent celkem rychle zanést. Takze s modelem Z-Max
Shield rozhodné nelze pocitat jako s univerzdlem, spise
bychom jej doporucili obout na zdvody a rychlé jezdé-
ni s urcitou jistotou suchého terénu. Pokud je podklad
pouze lehce rozmékly, neni problém, ale jakékoli bléto
nemd v ldsce. S &im dal${m je potieba pocitat, je o néco
rychlejsi dbytek vzorku na stiedu béhounu. Nizky vzo-
rek se logicky sjede rychleji nez ten vysoky. Vidy je néco
za néco a zde byla pozadavkem konstrukeéri evidentné
hlavné rychlost a co nejlepsi odvalovani.

Takie pokud dojmy shrneme, Ritchey Z-Max Shield
sice neni celosezénnim univerzélem, dokaze to ale vy-
nahradit pfi potfebé opravdu rychlého obuti, schopné-
ho na jakémkoli suchém podkladu.
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odvalovani, schopnosti v suchém terénu,
jistota pfi boénim naklonu, komfort jizdy

nevhodny do blata, rychle;jsi ojeti stfedu
béhounu
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